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Tragfahigkeit ebener, geschweilter Rechteckhohlprofilrahmenecken nach
DIN EN 1993-1-8:2010-12 [1] in Verbindung mit DIN EN 1993-1-8/NA:2020-12 [2]

Die Tragfahigkeit ebener, geschweilter RHP-Rahmenecken ist grundsatzlich nach [1], Tabelle 7.16 zu
ermitteln. Dabei sind jedoch auch die Vorgaben aus [1], Abschnitt 7.5 zu beriicksichtigen, obwohl dieser
Abschnitt entsprechend der Uberschrift nur fir KHP- und RHP-Streben gelten soll. So ist zu beachten,
dass der Gultigkeitsbereich nach [1], Tabelle 7.8 eingehalten wird. Werden die Giltigkeitsbereiche dieser
Tabelle nicht eingehalten, sind alle Versagensformen nach [1], Abschnitt 7.2.2 nachzuweisen. Dies erfolgt
dann auch unter Berticksichtigung der Sekundarmomente, welche sich aus der Rotationssteifigkeit er-
geben.

Mit Hilfe [1], Tabelle 7.16 konnen unverstarkte und verstérkte geschweilite Rahmenecken sowie abge-
knickte Anschlisse aus RHP nachgewiesen werden.

Nach Tabelle 7.16 aus [1] ist das Verhaltnis der maximalen Tragfahigkeit « der unverstarkten Eckaus-
bildung winkelabhangig begrenzt. Dabei wird fur die Tragfahigkeit zwischen den folgenden Winkelbe-
reichen unterschieden.

[
h
0<90° K= 0?8+ ! 5
by 1+2%*2
hy i
90° <6 <180° K:I—[ﬁ*cosgj*(l—l@o)
2

In diesen Gleichungen werden die folgenden Kennwerte berlcksichtigt.
bo Breite des RHP
ho Hohe des RHP
0 eingeschlossener Winkel der Rahmenecke
koo Tragfahigkeit bei 6 = 90°

Die Breite bo und Hohe ho des RHP und der Winkel 6 konnen den Projektunterlagen entnommen werden.

Ublicherweise liegt das Verhaltnis von RHP zwischen 0,3 < b < 3,0. Fir diese Bauteilverhaltnisse und
0

einem Winkel 6 < 90° wurde das Verhaltnis der maximalen Tragfahigkeit x ermittelt und in dem folgenden
Diagramm graphisch ausgewertet.
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Verhaltnis der maximalen Tragfahigkeit « fur
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Mit Hilfe dieser Ergebnisse kann auch das Verhaltnis der maximalen Tragfahigkeit « fir 90°< 6 < 180°
bestimmt werden. Dieses wurde flir Winkel von 6 = 100° bis 180° in 10-er Schritten ebenfalls ermittelt

und die Ergebnisse in dem folgenden Diagramm gleichfalls aufbereitet. Hier ist zu beachten, dass fiir ©
die Bezeichnung q in der Legende verwendet wird.
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Verhaltnis der maximalen Tragfahigkeit k fir
100° < 0 < 180°
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starkte, geschweillte Rahmenecken aus RHP ermittelt werden.

Bei durch ein Gehrungblech verstarkten, geschweiften Rahmenecken aus RHP ist die Mindestdicke des

Gehrungsbleches t, durch die folgende Gleichung festgelegt.
1,9*t<t, 210 mm
In dieser Gleichung wird die Wandungsdicke t des RHP beriicksichtigt.

Somit kann fir Wandungsdicke 3 mm <t < 20 mm die Mindestdicke des Gehrungsbleches t, problemlos

ermittelt werden. Die Ergebnisse wurden in dem folgenden Diagramm graphisch aufbereitet.

tp,min [mm]

Mindestdicke des Verstarkungsblechest, ..,

4 5 ) 7 8 9 10 11 12 13 14 15 1 17 18 19 20
t [mm]

Mit Hilfe dieses Diagramms kann sehr schnell das Verhaltnis der Tragfahigkeit « bei unversteiften, ge-
schweilsten Rahmenecken aus RHP und die Mindestdicke des Gehrungsbleches tpmin bei versteiften,

geschweiliten Rahmenecken aus RHP bestimmt werden.
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Mit Hilfe dieser Diagramme kann sehr schnell das Verhaltnis der maximalen Tragfahigkeit « fir unver-
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